
Revista de Derecho del Transporte
Terrestre | Marítimo | Aéreo y Multimodal

Rdt · 2025 · N.º 36

Mugikortasun Iraunkorrerako Estrategia Zuzendaritza / 
Dirección de Estrategia para la Movilidad Sostenible



La correspondencia con la RDT
debe dirigirse a 

José Manuel Martín Osante

Catedrático de Derecho Mercantil
Universidad del País Vasco

Facultad de Derecho. Sección Bizkaia
Edificio Aulario I

Sarriena s/n.
48940 LEIOA (VIZCAYA)

rdt@ehu.es

Suscripciones:
MARCIAL PONS

C/ Tamayo y Baus, 7, 1º izq. - 28004 Madrid (España)
Teléfono (34) 91 304 33 03. Fax (34) 91 327 23 67

revistas@marcialpons.es

PRECIO 2025*

Suscripción	 60 �

Número suelto	 36 �

* IVA y gastos de envío no incluidos

Distribuye:
MARCIAL PONS

Depósito legal: M. 40.730-2012	 ISSN: 1889-1810

Diseño de la cubierta: n estudio gráfico
Fotocomposición: Gregorio González Sánchez

Impresión: Elecé, Industria Gráfica, S. L.
MADRID, 2025



5

Pág.

SUMARIO

DOCTRINA

Angélica Díaz de la Rosa, Calificación jurídica e inscripción registral de las 
unidades móviles de energías renovables marinas....................................... 	 11

Griselda D. Capaldo, Convenio de Chicago de 1944. Necesidad y conveniencia 
de actualización del tratado que rige la aviación civil internacional............ 	 45

Concepción Blázquez Giménez, El tratamiento de datos de los vehículos co-
nectados por el fabricante desde la perspectiva del Derecho de defensa de la 
competencia................................................................................................. 	 71

Román Eguinoa de San Román, La subrogación en la estiba española: ¿capítu-
lo final?....................................................................................................... 	 93

Vincenzo Attolino, Navi da guerra senza equipaggio: le nuove frontiere del 
dominio marittimo....................................................................................... 	 117

TRIBUNA PROFESIONAL

Iván Moreno Parra, Cognitive biases and decision-making in transport mega-
projects: implications for updating the transport regulation......................... 	 153

SECCIONES

TRANSPORTE TERRESTRE

A.	 Legislación.................................................................................................. 	 185

	 I.	 Europea................................................................................................ 	 185
	 II.	 Nacional............................................................................................... 	 186
	 III.	 Autonómica.......................................................................................... 	 187

B.	 Jurisprudencia............................................................................................. 	 188

	 I.	 Tribunal de Justicia de la Unión Europea.............................................. 	 188
	 II.	 Tribunal Supremo................................................................................ 	 189



SUMARIO

6

Pág.

	 III.	 Audiencia Nacional.............................................................................. 	 191
	 IV.	 Tribunales Superiores de Justicia.......................................................... 	 191

		  1.  Taxis y autorizaciones VTC............................................................ 	 191
		  2.  Juntas Arbitrales del Transporte..................................................... 	 198

	 V.	 Audiencias Provinciales........................................................................ 	 202

		  1.  Transporte nacional de mercancías por carretera........................... 	 202

			   a)  Precio del transporte.............................................................. 	 202
			   b)  Acción directa del porteador efectivo..................................... 	 202
			   c)  Contrato de transporte continuado......................................... 	 202
			   d)  Responsabilidad del porteador............................................... 	 203

		  2.  Transporte internacional de mercancías por carretera (CMR)........ 	 204

			   a)  Acción directa del porteador efectivo..................................... 	 204
			   b)  Responsabilidad del transportista........................................... 	 205

		  3.  Transporte por ferrocarril.............................................................. 	 208

	 VI.	 Juzgados de lo Mercantil....................................................................... 	 209
	 VII.	Juzgados de Primera Instancia.............................................................. 	 210

C.	 Derecho de la competencia......................................................................... 	 210
D.	 Bibliografía................................................................................................. 	 211

TRANSPORTE MARÍTIMO 

A.	 Noticias	..................................................................................................... 	 213
B.	 Legislación.................................................................................................. 	 217

	 I.	 Nacional............................................................................................... 	 217

		  1.  Contaminación marina................................................................... 	 217
		  2.  Seguridad marítima........................................................................ 	 221
		  3.  Gente de mar................................................................................. 	 223

	 II.	 Unión Europea..................................................................................... 	 224

		  1.  Puertos........................................................................................... 	 224
		  2.  Seguridad marítima........................................................................ 	 225
		  3.  Gente de mar................................................................................. 	 226

	 III.	� Convenios y otros instrumentos internacionales................................... 	 226

C.	 Jurisprudencia............................................................................................. 	 227

	 I.	 Nacional............................................................................................... 	 227

		  1.  Tribunal Supremo.......................................................................... 	 227
		  2.  Audiencias Provinciales................................................................. 	 228



SUMARIO

7

Pág.

		  3.  Tribunales Superiores de Justicia................................................... 	 235

D.	 Recensiones y bibliografía........................................................................... 	 237

	 I.	 Bibliografía........................................................................................... 	 237

TRANSPORTE AÉREO Y MULTIMODAL

A.	 Noticias	..................................................................................................... 	 245

	 I.	 Internacional........................................................................................ 	 245
	 II.	 Europa.................................................................................................. 	 247
	 III.	 Nacional............................................................................................... 	 249
	 IV.	 Drones.................................................................................................. 	 250

B.	 Legislación.................................................................................................. 	 251

	 I.	 Legislación administrativa.................................................................... 	 251

		  1.  Legislación administrativa internacional........................................ 	 251
		  2.  Legislación administrativa comunitaria.......................................... 	 252
		  3.  Legislación administrativa estatal................................................... 	 254

	 II.	� Crónica ejecutiva en materia de sostenibilidad aplicada al sector aéreo 
(mayo-octubre de 2025)....................................................................... 	 259

	 III.	 Legislación chilena............................................................................... 	 261

C.	 Jurisprudencia............................................................................................. 	 264

	 I.	 Reseñas de jurisprudencia.................................................................... 	 264

		  1.  Transporte aéreo............................................................................ 	 264

			   a)  Derecho de compensación por retraso en el vuelo.................. 	 264
			   b)  Derecho de compensación por denegación de embarque........ 	 265
			   c)  Daños y perjuicios por cancelación de vuelo........................... 	 266
			   d)  Reclamaciones por retraso del equipaje y de los viajeros........ 	 268
			   e)  Cláusula «no show» y responsabilidad agencia de viajes......... 	 268
			   f) � Responsabilidad extracontractual (art. 1902 CC). Daños y 

perjuicios en aeronave por impacto de ave en aeropuerto....... 	 269
			   g) � Decisión de la OACI núm. 2025/42 y de la apelación ante la 

CIJ (caso MH17).................................................................... 	 269

		  2.  Sentencias en materia laboral y de Seguridad Social...................... 	 270

D.	 Derecho de la competencia......................................................................... 	 278

	 I.	 Comisión Europea................................................................................ 	 278

		  1.  Concentraciones............................................................................ 	 278
		  2.  Ayudas de Estado........................................................................... 	 279

	 II.	 Tribunal General de la Unión Europea................................................. 	 280



SUMARIO

8

Pág.

		  1.  Prácticas colusorias........................................................................ 	 280

E.	 Recensiones y bibliografía........................................................................... 	 280

	 I.	 Recensiones.......................................................................................... 	 280

		  1.  �Boboc, S., Las actividades comerciales en el espacio y el régimen 
jurídico del turismo espacial, Marcial Pons, 2025, 223 pp., por Pe-
dro Mario González Jiménez.......................................................... 	 280

	 II.	 Bibliografía........................................................................................... 	 285

SEGUROS

A.	 Legislación.................................................................................................. 	 291
B.	 Jurisprudencia............................................................................................. 	 292

	 I.	 Reseñas de jurisprudencia.................................................................... 	 292

		  1.  Seguros marítimos......................................................................... 	 292

			   a)  �Legislación aplicable y competencia judicial. Otras cuestiones 
procesales............................................................................... 	 292

			   b)  Buques................................................................................... 	 294
			   c)  Mercancías y flete................................................................... 	 295
			   d)  Embarcaciones de recreo........................................................ 	 300

		  2.  Seguros terrestres.......................................................................... 	 301

			   a)  Legislación aplicable y competencia judicial........................... 	 301
			   b)  Seguro de transporte de mercancías....................................... 	 303
			   c)  Seguros de responsabilidad civil (RC).................................... 	 318
			   d)  Seguro de viajeros.................................................................. 	 320

C.	 Recensiones y bibliografía........................................................................... 	 322

	 I.	 Bibliografía........................................................................................... 	 322



DOCTRINA



11Revista de Derecho del Transporte
N.º 36 (2025): 11-44

*  Fecha de recepción del trabajo: 4/6/2025. Fecha de aceptación del trabajo: 14/7/2025.

CALIFICACIÓN JURÍDICA E INSCRIPCIÓN REGISTRAL 
DE LAS UNIDADES MÓVILES DE ENERGÍAS 
RENOVABLES MARINAS*

Angélica Díaz de la Rosa
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RESUMEN

Actualmente, las empresas del sector de las energías renovables marinas han 
comenzado a emplear elementos flotantes no autopropulsados cuya finalidad es, 
fundamentalmente, la generación, conservación, almacenamiento, distribución 
o transformación de energía marina de producción térmica, solar... que requie-
ren llevar a cabo un análisis para determinar cuál es la calificación jurídica de 
estos elementos. Para realizar esta tarea se determina la conexión que presentan 
con las distintas categorías de objetos y construcciones cuyo destino, o cuya 
radicación, es esencialmente marítima o marina (buque, plataforma fija, arte-
facto naval, embarcación o unidad menor). Posteriormente, en función de dicha 
calificación, se determina en que registro/s procede la inscripción de cada uno 
de las distintas clases de MORUs así como de los gravámenes sobre los mismos y 
la posibilidad de efectuar la inscripción de los contratos de arrendamiento, el de 
subarriendo, la cesión, la subrogación en los mismos y el contrato de fletamento 
que recaigan sobre la misma.

Palabras clave: Unidad Móvil de Energía Renovable (MORU), calificación 
jurídica, vehículo de la navegación, bien inmueble, inscripción registral.

SUMARIO: I. INTRODUCIÓN.—II. CONCEPTO DE UNIDAD MÓVIL DE ENERGÍA RENOVABLE (MORU).—III. CA-
LIFICACIÓN JURÍDICA DE LAS MORUS.—IV. INSCRIPCIÓN REGISTRAL DE LAS MORUS: 1. Inscripción de 
las MORUs como buque u otro tipo especial de propiedad. 2. La inscripción de la MORU como buque y la 
repercusión en su naturaleza jurídica. 3. Inscripción de los contratos de arrendamiento, subarrendamiento o 
fletamento que tienen por objeto las MORUs. 4. Inscripción de gravámenes sobre las MORUs.—V. CONCLU-
SIONES.—VI. BIBLIOGRAFÍA.
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Legal Calification and Registration of Mobile Offshore Renewables Unit

ABSTRACT

Currently, companies in the marine renewable energy sector have begun to 
use non-self-propelled floating elements whose purpose is primarily the genera-
tion, conservation, storage, distribution, or transformation of marine thermal, 
solar energy... These elements require analysis to determine their legal classi-
fication. To carry out this task, the connection between these elements and the 
different categories of objects and structures whose purpose or location is essen-
tially maritime or marine (ship, fixed platform, naval artifact, vessel, or smaller 
unit) is determined. Subsequently, based on this classification, the appropriate 
register(s) for the registration of each of the different classes of MORUS is deter-
mined, as well as any encumbrances on them and the possibility of registering 
lease agreements, sublease agreements, assignments, subrogations, and charter 
agreements relating to them.

Keywords: Mobile Offshore Renewable Energy Unit (MORU), legal classifi-
cation, navigation vehicle, real estate, registration.

SUMMARY: I. INTRODUCTION.—II. DEFINITION OF MOBILE OFFSHORE RENEWABLES UNIT (MORU).—III. LE-
GAL CALIFICATION OF MORUS.—IV. REGISTRATION OF MORUS: 1. Registration of MORUs as vessels 
or other special types of property. 2. Registration of MORUs as vessels and the impact on their legal nature. 
3. Registration of lease, sublease, or charter agreements relating to MORUs. 4. Registration of encumbrances 
on MORUs.—V. CONCLUSIONS.—VI. BIBLIOGRAPHY.

I.  INTRODUCCIÓN

Como ha señalado la Comisión Europea, las energías renovables marinas han 
experimentado un importante auge en las últimas décadas  1. Este tipo de energías 
proporcionan ventajas respecto de las generadas en tierra como la reducción del 
impacto visual y de ruido, la posibilidad de emprender proyectos a gran escala y 
la utilización de recursos que, o bien no se hallan en tierra o que, hallándose, su 
producción es menor que la generada en el ámbito marino.

En sus primeros momentos, la obtención de esta energía marina se venía reali-
zando a través de estructuras fijas que presentaban importantes dificultades para 
su establecimiento en aguas profundas o en fondos marinos complejos. Estos 
obstáculos se han podido solventar, en gran medida, gracias al empleo de estruc-
turas flotantes que posibilitan, no solo su desplazamiento a los puntos deseados, 
sino su asentamiento temporal al fondo marino mediante el empleando cables 

1  Para contribuir a alcanzar el objetivo de la UE de neutralidad climática en el horizonte 2050, la 
Comisión Europea presentó en el año 2020 la Estrategia de la UE sobre las Energías Renovables Marinas, 
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/ip_20_2096.
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de acero, cadenas, fondeos flexibles... A estos beneficios hemos de añadir las 
ventajas que se derivan de su construcción en tierra y, posterior, instalación en 
alta mar.

Así las cosas, las empresas del sector de las energías renovables marinas han co-
menzado a emplear, con frecuencia, elementos flotantes no autopropulsados cuya 
finalidad es, fundamentalmente, la generación, conservación, almacenamiento, 
distribución o transformación... de energía marina de producción térmica, solar, 
eólica, etc. («Mobile Offshore Renewables Units», en adelante «MORUs»). Estas 
nuevas unidades flotantes —que pueden moverse por los mares y que carecen 
de autopropulsión—, permiten, a quienes las empleen, desplazarlas a distintos 
puntos marítimos en función de sus propias necesidades o intereses; ofreciendo 
ventajas de índole económico-legal respecto de otras energías renovables fijas y 
en tierra  2.

La aparición de estas nuevas unidades móviles de energías renovables ma-
rítimas requiere de un análisis pormenorizado en orden a establecer, en primer 
término, la calificación jurídica de estos nuevos elementos empleados en este 
sector de las energías renovables, lo que servirá de base para determinar la po-
sible aplicación de la normativa existente o la necesidad de proyectar una nueva 
regulación sobre aquellos aspectos que se escapen del Derecho vigente  3. Esto es, 
precisamente, el objetivo central de este trabajo: determinar la naturaleza jurí-
dica de los las unidades móviles de energía renovable marina («MORUs») y su 
inscripción registral en el ordenamiento jurídico español.

II. � CONCEPTO DE UNIDAD MÓVIL DE ENERGÍA RENOVABLE 
(MORU)

El término «MORUs» —tal y como ha sido concebido por el CMI—  4 hace 
referencia a cualquier unidad o instalación marina flotante no autopropulsada 
que consta de un casco con forma de barco, «Single Point Anchor Reservoir» o 
SPAR, semisumergible, plataforma con patas tensadas, barcaza u otro diseño de 
casco flotante y todos los equipos internos y superiores permanentemente unidos 
a ese casco, siempre que dicha unidad o instalación tenga la cualidad de flotante 
en alta mar:

a)  Está diseñado principalmente con el fin de generar directa o indirecta-
mente energía eléctrica u otras formas de energía renovable mediante la conver-

2  A. Severance, «Anexo a Mare Incognitum, Parte II: Proyecto de Convenio de la Unidad Móvil de 
Renovables Offshore» (3 de agosto de 2021), 46(2) Tulane Maritime Law Journal, 245 (2022). Disponi-
ble en SSRN: https://ssrn.com/abstract=3898441.

3  A. Severance, «Mare Incognitum, Part I: Do We Now Need (to at least Discuss) a Mobile Offshore 
Renewables Unit Convention?» (4 de abril de 2020), 45(2) Tulane Maritime Law Journal, 287 (2021). 
Disponible en SSRN: https://ssrn.com/abstract=3695041 o http://dx.doi.org/10.2139/ssrn.3695041.

4  https://comitemaritime.org/work/moru/.
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sión de energía eólica, undimotriz, mareomotriz o solar, o diferencias en la tem-
peratura o salinidad del agua, o una combinación de cualquiera de los anteriores.

b)  Se dedica principalmente a la conversión, transformación, acondiciona-
miento, transmisión, distribución y/o almacenamiento temporal y posterior li-
beración de energía eléctrica u otra forma de energía renovable originalmente 
generada por una o más MORU descritas en el párrafo a) anterior.

c)  Se dedica principalmente a la conversión de cualquier energía eléctrica u 
otra forma de energía renovable generada por una o más MORU descritas en el 
párrafo a) anterior en productos químicos.

d)  Es una unidad híbrida que combina las funciones de dos o más de las 
clases de unidades descritas en cualquiera de los párrafos a), b) y/o c) anteriores.

En primer término, realizando un análisis funcional de la propia definición de 
«MORU», podemos observar que consta de dos componentes o elementos iden-
tificadores o definitorios: uno, el primero, es un elemento objetivo o estructural, 
que —además— presenta un neto carácter técnico; este elemento está formado 
por las manifestaciones que atañen a la esencia y estructura de los MORUs, de las 
que se nos dice —en primer lugar— que un MORU es una «unidad o instalación 
marina flotante no autopropulsada»; este es el elemento definitorio que hace a la 
esencia misma de lo que es un MORU.

A continuación, vienen las que podríamos describir como descripción de los 
elementos estructurales que componen esa «unidad o instalación marina flotante 
no autopropulsada», respecto de lo cual se nos dice que todo MORU «consta» de:

i)  Un casco o cuerpo con forma de barco, SPAR, semisumergible, platafor-
ma con patas tensadas, barcaza u otro diseño de casco flotante; característica de 
flotabilidad que —luego— vuelve a aparecer, justo antes de comenzar a referir 
los requisitos funcionales. Y, además, también forman parte de esa estructura...

ii)  ... todos los equipos internos y superiores —externos— permanentemen-
te unidos a ese casco.

A partir de este momento, la definición propuesta de MORU entra —como 
digo— en aspectos o elementos digamos funcionales o teleológicos, ya que se nos 
dice que esa compleja estructura formada por casco y equipos permanentemente 
unidos a él, tendrá la consideración de MORU si —es decir: a condición de que— 
dicha unidad o instalación flotante en alta mar:

a)  Está diseñada principalmente con el fin de generar directa o indirectamente 
energía eléctrica u otras formas de energía renovable mediante la conversión de 
energía eólica, undimotriz, mareomotriz o solar, o diferencias en la temperatura 
o salinidad del agua, o una combinación de cualquiera de los anteriores.

b)  Se dedica principalmente a la conversión, transformación, acon
dicionamiento, transmisión, distribución y/o almacenamiento temporal y posterior 
liberación de energía eléctrica u otra forma de energía renovable originalmente 
generada por una o más MORUs descritas en el párrafo a) anterior.

c)  Se dedica principalmente a la conversión de cualquier energía eléctrica u 
otra forma de energía renovable generada por una o más MORUs descritas en el 
párrafo a) anterior en productos químicos.
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d)  Es una unidad híbrida que combina las funciones de dos o más de 
las clases de unidades descritas en cualquiera de los párrafos a), b) y/o c) 
anteriores.

Expuesto lo anterior, lo primero que hay que enfatizar es que el concepto de 
MORU es, ante todo —pero no exclusivamente— objetivo-estructural, pues es-
tos cuatro últimos apartados —a) al d)— mencionan el hecho de que los fines o 
propósitos que integran el elemento teleológico/funcional van referidos a «una o 
más MORUs descritas en el párrafo a)»; por consiguiente, lo que se contiene en 
el párrafo a) es el concepto fundamental y nuclear de MORU; el concepto sobre 
el cual se sumarán las demás exigencias o presupuestos.

III.  CALIFICACIÓN JURÍDICA DE LAS MORUS

Así las cosas, lo que procede es comparar esta estructura con las construccio-
nes —algunas de ellas, calificables como vehículos; otras, no— que contempla el 
Derecho positivo español. Y lo que nos revela la legislación positiva española es 
el reconocimiento de varias categorías de objetos; de construcciones, cuyo desti-
no o cuya radicación es esencialmente marítima o marina. Así, el Ordenamiento 
jurídico español contiene menciones a objetos derivados de la actividad humana 
constructiva, que se relacionan con el mar, la navegación y otros usos análogos, 
como son:

1.  Los buques [arts. 56 de la Ley núm. 14/2014, de 24 de julio, de Navega-
ción Marítima (LNM) y 6.1, apdo. f), y 9.2 y 3 del Texto Refundido de la Ley de 
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legisla-
tivo núm. 2/2011, de 5 de septiembre (TRLPEMM), y art. 56 y disp. adic. 8.ª de 
la Ley núm. 22/1988, de 28 de julio, de Costas (LCos)].

2.  Las embarcaciones (arts. 57 LNM, 9.2 TRLPEMM y 64 LCos).
3.  Las unidades menores (art. 57 LNM).
4.  Los artefactos navales (art. 58 LNM, que el art. 9.4 TRLPEMM denomi-

na artefactos flotantes).
5.  Las plataformas fijas [arts. 59 LNM y 6.1, apdo. f); 9.4 TRLPEMM y 

60 LCos].
6.  Las instalaciones portuarias, que se definen como tales por estar 

«situadas en la ribera de la mar o de las rías y reunir condiciones físicas, naturales 
o artificiales y de organización que permitan la realización de operaciones de 
tráfico portuario», e incluyen «muelles», «instalaciones de atraque» e —incluso— 
«infraestructuras terrestres» (art. 2  TRLPEMM).

7.  También hallaremos referencias a las «ayudas a la navegación» que son 
objeto de instalación, y que se relacionan —entre otros— con los conceptos de 
«señalización» y «balizamiento» (art. 56 TRLPEMM), etcétera.

Pues bien, de toda esta serie de objetos hay varios que resultan de tras-
cendental importancia a los efectos de la cuestión que estamos analizando; a 
saber: los cinco primeros, aunque eventualmente podríamos prescindir —tal 
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vez, aunque no seguramente— de los conceptos de embarcación y de unidad 
menor  5.

Nos quedarían, pues, los conceptos buque  6, artefacto naval (art. 58 LNM) ar-
tefacto flotante [arts. 9.4 TRLPEMM y 146 del viejo Reglamento del Registro 
Mercantil, aprobado por Decreto de 14 de diciembre de 1956 (RRM)] y platafor-
ma fija [arts. 59 LNM y 6.1, apdo. f); 9.4 TRLPEMM y 60 LCos]. Y, de entre ellos, 
el primero que debemos analizar es el concepto de buque, en cuanto que —a efec-
tos legales— parece una suerte de concepto fundamental en relación con el cual 
debe construirse el régimen jurídico e incluso la definición de los demás objetos  7.

El Ordenamiento jurídico español contiene, cuando menos, dos conceptos 
legales de buque  8: uno se encuentra en el art. 56 LNM —donde se halla acom-
pañado de otras definiciones; a saber: las de embarcaciones (art. 57), artefactos 
navales (art. 58) y plataformas fijas (art. 59), junto con una simple referencia a 
la figura de las unidades menores— y la otra en el viejo —pero todavía vigente— 
art. 146 RRM.

Con independencia de la definición de buque que ofrece el art. 56 LNM, 
el art. 60 LNM nos informa de que el buque se halla «compuesto de partes 
integrantes y pertenencias»  9, aclarando que:

«... 2.  Son partes integrantes aquellos elementos que constituyen la estructura 
del buque, de modo que no pueden separarse del mismo sin menoscabo de su propia 
entidad.

3.  Son pertenencias los elementos destinados al servicio del buque de un modo 
permanente, pero que no integran su estructura...».

Pues bien, si comparamos lo que dice este art. 60 LNM con la definición que 
se ofrece como punto de partida de lo que sea una MORU, observaremos un 

5  M. Clavero Ternero, «Buques, embarcaciones y artefactos navales. Registro y documentación de 
los buques», en A. Emparanzo Sobejano y J. M. Martín Osante, Comentarios sobre la Ley de Navega-
ción Marítima, Madrid, Marcial Pons, 2015, p. 91: «El art. 57 modula el precepto que le precede para 
completar el concepto de buque, excluyendo del mismo la embarcación, que son barcos más pequeños [...] 
y faltos de estanqueidad, los que les priva de la capacidad para navegar en el mar y transportar con 
seguridad al poder ser inundados y hundidos por las olas».

6  R. González Lebrero, Curso de Derecho de la Navegación, Gobierno Vasco, 1998, p. 149; J. L. 
García-Pita y Lastres, «La Seguridad y navegabilidad de los buques pesqueros. Su trascendencia para el 
Derecho mercantil», CDP, núm. 2, 2003, p. 136.

7  M. Clavero Ternero, «Concepto, registro y documentación de los buques, embarcaciones maríti-
mas», en A. Emparanzo Sobejano y J. M. Martín Osante, La Ley de Navegación Marítima: balance de 
su aplicación práctica, Madrid, Marcial Pons, 2019, p. 59.

8  Incluso podría haber algunas otras, como las definiciones de «buque civil», «buque mercante», 
«buque deportivo o de recreo» y «buque pesquero» contenidas en el TRLPEMM.

9  J. L. Gabaldón García, «El Buque y su estatuto jurídico», Curso de Derecho marítimo Internacio-
nal. Derecho marítimo internacional público y privado y contratos marítimos internacionales, Madrid, 
Marcial Pons, 2013, p. 361, con anterioridad a la LNM ya se venía señalando que el buque, es una cosa, 
no una persona susceptible de titularidades y obligaciones, y, además, es una cosa compuesta (universi-
tas rerum), integrada por un conjunto de cosas simples conectadas entre si y que están sometidas a un 
tratamiento jurídico unitario. Dentro de esta cosa compuesta se distinguen las partes constitutivas —o 
integrantes, en la terminología de la LNM— y pertenencias. C. Salinas Adelantado, Curso de Derecho 
Marítimo, Valencia, Tirant lo Blanch, 2021, p. 118; M. Clavero Ternero, «Buques, embarcaciones y 
artefactos navales. Registro y documentación de los buques», op. cit., p. 93.
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primer denominador común —digamos— técnico/estructural: también las MO-
RUs se hallan integradas de un elemento —el «casco con forma de barco, SPAR, 
semisumergible, plataforma con patas tensadas, barcaza u otro diseño de casco 
flotante», lo que podría traducirse, invirtiendo un tanto los términos literales, 
como un casco flotante de cualquier otro diseño (entendemos que diferente de 
los antes mencionados)— que constituye la estructura de la MORU, por lo que 
bien podría merecer el calificativo de parte integrante y —además— «todos los 
equipos internos y superiores permanentemente unidos a ese casco», por lo que 
bien podría merecer el calificativo de pertenencias de la MORU, si es que no 
extendemos a estos elementos la calificación —asimismo— de partes integrantes, 
en la medida en que la definición de MORU, en este aspecto, incluía dos circuns-
tancias relevantes; de hecho, incluso podría tratarse de rasgos fundamentales; a 
saber:

1.  Que «todos esos equipos internos y superiores se hallan permanentemente 
unidos a ese casco»...

2.  ... y que —justo a continuación de la referencia a dichos «equipos internos 
y superiores permanentemente unidos...», se añade la exigencia de que se trate de 
una construcción con la cualidad de flotar en el mar.

Pues bien, si esto es así, entonces las MORUs son objetos que, siquiera po-
tencialmente, son susceptibles de adscribirse a cualesquiera de esas tres catego-
rías distintas de objetos, que la LNM engloba bajo la denominación común de 
«vehículos de la navegación»  10, que es la expresión que da nombre al Título II de 
la LNM, aunque —como veremos— el calificativo de vehículos no parece que se 
ajuste a todos los objetos y construcciones que en dicho Título II se contemplan 
porque la voz vehículo —según la primera de las acepciones que le atribuye el 
Diccionario RAE de la Lengua española— es «medio de transporte de personas 
o cosas».

Sea como fuere, lo que es evidente es que, si tomamos el concepto de buque 
como noción fundamental y básica  11, y otro tanto decimos de su régimen jurídi-
co  12, sería completamente lógico apreciar entre buques y MORUs una semejanza 
tal, que lógicamente invitaría a emprender la tarea de analizar si las MORUs 
entran, o no, dentro del concepto legal de buque.

Y así, partiendo de estas premisas, una primera respuesta que cabe dar a la 
primera interrogante planteada debe ser decididamente afirmativa: algunas de las 
categorías de MORUs mencionadas podrán ser calificadas como buques, mien-
tras que otras podrían ser reconocidas como «artefactos navales» y otras —por 
fin— podrían ser legalmente consideradas como «plataformas fijas» —probable-

10  C. Salinas Adelantado, Curso de Derecho Marítimo, Valencia, Tirant lo Blanch, 2021, p. 113, 
donde señala que la LNM sustituye el concepto buque por el de «Vehículos de la navegación».

11  M. Clavero Ternero, «Buques, embarcaciones y artefactos navales. Registro y documentación de 
los buques», op. cit., pp. 83 y ss.

12  C. Alonso Ledesma, «El estatuto jurídico del buque», en J. M. de Eizaguirre (coord.), IV Jorna-
das de Derecho Marítimo de San Sebastián, Donostia, 1997; J. L. Gabaldón García y J. M. Ruiz Soroa, 
Manual de Derecho de la Navegación Marítima, 2.ª ed., Madrid, Marcial Pons, 2002, p. 205.




